& DENIZ GUVENLIGI VE KRIZ RAPORU

Kibris Gemi Faciasi ve ........

Girne - Tasucu hattinda yasanan deniz kazasinin ayrintili kok neden analizi, arama-
kurtarma operasyonlari ve Akdeniz'de sefer emniyetini yeniden saglayacak eylem
plani.




Olayin Gelisimi ve Seyir Hatti

KKTC Girne Limani'ndan Mersin Tasucu Limani'na gitmek uzere
hareket eden katamaran tipi yolcu gemisi, liman c¢ikisindan kisa bir
sure sonra aclik denizde alabora olmustur.

@ Rotalar ve Zaman Cizelgesi

Firtina nedeniyle ertelenen sefer, hava normale doner donmez baslatiimis

fakat denizde kalan yuksek genlikli olu dalgalar seyir esnasinda govdeye
agir hasar vermistir.

A Kritik Donlus Hamlesi

Bas kisimdan su almaya baslayan geminin limana geri donme girisimi
sirasinda pruva bolumunun kopmasi sonucu gemi 550 metre derinlige
patmistir.




Gemi Kazasinin Temel Nedenleri

Siddetli Olu Dalgalar

Bir gun onceki 182 km/s firtinanin ardindan
olusan sert olu dalgalar, katamaranin burun

yapisinda asiri dinamik basin¢ ve govde
yorgunlugu olusturmustur.
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Govde ve Bakim Kusurlari

Fiberglas yapinin eski olmasi, daha onceki
kazalardan kalan hasarlarin derme catma

yamalarla onarilmasi ve denetimlerin kagit
uzerinde kalmasi felaketi tetiklemistir.
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Operasyonel ve Idari Zaaf

Su alma ihbarlarinin ilk etapta ciddiye
allnmamasi, tahliye ve can yeleqgi

yonetiminde gecikme ve kaptanlik yetki
belgelerindeki usulsuzluk iddialari faciayi
derinlestirmistir.



Kritik Rakamlarla Kaza Bilancosu
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Gemideki Toplam Kisi Sag Kurtarilan Kisi Enkaz Derinligi

259 yolcu ve 8 Kisilik murettebat ile Girne KKTC ve Turkiye Sahil Guvenlik ekiplerinin Batik govde Girne aciklarinda dip arama
Limani'ndan hareket edildi. ortak mudahalesiyle denizden cikarildi. kurtarma araclarinca tespit edildi.



Genis Capli Arama Kurtarma
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Askeri ve Sivil Ortak Mudahale

Olayin hemen ardindan Turk Silahli Kuvvetleri ve KKTC Guvenlik Kuvvetleri
dev bir arama-kurtarma filosu olusturmustur.

TCG Alemdar ve TCG Isin kurtarma gemileri bolgeye intikal etmis; IHA'lar,

CASA ucaklari, deniz helikopterleri ve derin su dalgic timleriyle gece
gunduz arama faaliyeti icra edilmistir.




Hukuki Suire¢ ve Ihmal Bulgular
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Adli Sorusturma Boyutu

Gemi kaptani, yardimcilari ve isletmeci sirketin calisanlari
hakkinda tutuklama ve ek gozalti kararlari verilmistir.

Girne Kaza Mahkemesi, "tedbirsizlik ve dikkatsizlik sonucu

olume sebebiyet verme" suclamasiyla tahkikati genisletmistir.

Gemi kara kutusu (VDR) ve sefer ses kayit cihazlarina
ulasmak uzere ozel robotik dalislar yurutulmektedir.

Idari ve Liman Denetimi

Firtina ertesinde yetersiz teknik sartlara ragmen cikis onayi
veren liman yetkilileri gorevden uzaklastiriimistir.

Geminin gecmis kaza kayitlar, Turk Loydu klas denetim
raporlari ve bakim periyotlari adli incelemeye alinmistir.

Yolcu bilet haklarinin korunmasi ve sefer iptalleri konusunda
acil yasal duzenleme hayata gecirilmistir.



Kaza Risk Faktorleri Analizi

Tekne Yapisal Yorgunlugu
Olui Dalga / Hidrodinamik Yuik
Acil Durum & Tahliye Zaafi

Liman Cikis Denetim Acigi

Bilirkisi on degerlendirmeleri, teknenin yapisal deformasyonu ile sert dalga dinamiklerinin birlesmesinin batmayi dogrudan tetikledigini gostermektedir.



Cozum 1: Filo ve Klas Denetimi

Zorunlu Klas ve Yas Siniri Reformu

KKTC ile Turkiye arasindaki hatta calisan tum yolcu gemilerinde uluslararasi IACS akreditasyonlu
klaslama zorunlu hale getirilmelidir. Yasi 20'yi asmis veya govde yamasi bulunan fiberglas katamaranlar
hattan derhal cekilmelidir.

Her sefer oncesi liman baskanligl denetcilerinin fiziksel kondisyon kontrolu yapmasi ve bagimsiz cift
onay mekanizmasi kurulmasi sarttir.




Co6zuim 2: Dijital Izleme ve Iklim

3\ Gercek Zamanl Telemetri ve Sensor Sistemi: Gemilerin sintine su seviyeleri, pruva gerilim sensorleri ve govde esneme
S verileri liman kontrol merkezine anlik olarak aktariimalidir.

N Dinamik Deniz Durumu ve "Olii Dalga" Protokolii: Sadece riizgar hizina degil, dip dalgasi ve dalga periyoduna dayali
otomatik sefer erteleme algoritmasi uygulanmalidir.

Merkezi Izin Yazilimi (AIS & Seyir Kilidi): Kriterleri karsilamayan hicbir geminin liman ¢ikis bariyerini asamayacad dijital seyir
izin otomasyonu devreye alinmalidir.

Personel Ehliyet ve Simulasyon Dogrulamasi: Kaptan ve zabitlerin acil tahliye, tekne dengesi ve firtina manevralari
kKonusundaki lisanslari QR tabanli merkezi sicille denetlenmelidir.




Cozum 3: Acil Tahliye Standartlari

® Yolcu Guvenligi Ekipmanlar

Her koltuk altina akilli uyari i1sikh ve kolay giyilebilir can
yelekleri yerlestiriimeli, fazladan ¢cocuk can yelegi stogu
zorunlu Kilinmahdir.

Katamaranlarda otomatik acilir hidrostatik can sallari (Life-
raft) kapasitesi toplam yolcunun en az %125'i oraninda
artiriilmalidir.

Kritik su alma aninda otomatik calisan acil durum anons ve
tahliye rotasi aydinlatma sistemleri kurulmahdir.

1~ Zorunlu Guvenlik Brifingi

Ucaklardaki gibi her sefer kalkisindan once can yeleqgi
kullanimi ve toplanma istasyonlari video ve personelce
anlatiimalidir.

Gemi murettebati her ay habersiz denetimli kaza simulasyonu
ve acil tahliye tatbikatina tabi tutulmalidir.

Limanlarda surekli hazir bekleyen acil deniz ambulansi ve
hizli kurtarma bot filosu olusturulmalidir.



Eylem Plani ve Uygulama Takvimi
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1. Asama: Acil Onlem

Mevcut tum hatta calisan

feribotlarin derhal teknik denetime
alinmasi ve supheli gemilerin

seferden men edilmesi.

2. Asama: Mevzuat

Liman cikis kriterlerine olu dalga
parametresinin eklenmesi ve can

Kurtarma ekipman kuralinin
S AERgnERE
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3. Asama: Filo Yenileme

Eski teknelerin modern cift govdeli
aliminyum/celik gemilerle
degistirilmesi icin tesvik ve kredi
paketl.

4. Asama: Entegre
Sistem

Turkiye-KKTC Ortak Deniz Trafik ve
Guvenlik Kontrol Merkezi'nin dijital

entegrasyon ile tam kapasite
aciimasi.
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MW DENIZDE GUVENLI GELECEK

Sorular ve Degerlendirmeler

Kibris ile Anadolu arasindaki deniz koprusu, ancak en ust duzey denetim,
sifir ihmal ve modern filo standartlariyla guvenli kilinabilir.

Deniz Guvenligi ve Kaza Arastirma Komisyonu Raporu
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